Ford Mustang har nu bérjat tas in

Sverige med en V8 pa 225 hk
testat vagnen i dess vassaste skick med en V8 pa 271 hk. Den kan man

lapp. Leveranstiden blir da cirka 3 manader. | den vassare versionsn ar

snabbaste man kan hitta pa GT-fronten — en veritabel dragster. Till 80 =

205 km/tim.

4ir i Buropa anses den amerikansk

Ford Mustang snarare vara en
sitsig GT-vagn med enastaende prbnan-
da #n en sportvagn. Storleken &r bade
en fordel och en nackdel: komfort och
passagerarutrymme méaste vidgas mot
ekonomi och manévreringsformaga.

I Amerika finns det fyra motorstorle-
kar att tlllga pa Mustang: en 3,2 liters
rak 6:a pa 120 hk, en 4,7 liters V8 pa
200 hk, en 4,7 liters V8 pa 225 hk (den
som tas in i Sverige som standard)
samt en 4,7 liters V-8 pa 271 hk.

LATTA MOTORER

De hir motorerna dr anmérknings-
virt litta och de har hoga motorstyrker
vid tidigare otdnkbara varvtal En bra
transmission har dock att dras med en
bakaxelutviixling som begrénsar behag-
lig marschfart till 145 km/tim beroende
enbart pa ovidsendet.
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ustang har en konventionel si=
detta ger bekv

tid 1 1otozswrka i reserv.

Styrningen ir snabb och oamerika
—— det &r ldtt att f4 kontroll pa vagnen
om hiaftig acceleration far den att slad-
da. I vatt viglag kan dock den kraftiga
motorstyrkan vara farlig om vagnen
rattas av en ovan forare; man maste
vara mycket forsiktig.

DACK OCH BROMSAR

De tva saker vi framfor allt skjutit in
oss pa i var kritik dr ddcken och trum-
bromsarna. Pa den Mustang som sialis
som standard i Sverige sitter dock 4
bromsar. Lagprofilddck finns att

Att sidtta en stor V& fram
ganska litt chassi dr kanske |
biasta for viktfordelningen (98




1 hoga varvtal och lukt
: isserligen roli

av intet varde.
Aven pa tvaan spann hjulen for myec-

ket. De
att for
lagt gaspa
sedan vi

Siffror

siffrorna fick vi genom

pt kopplingen helt.

vi fick fram sméller hogt i
nhang: 0—95 km/tim pa 7.6
sek, 0—160 km/tim pa 19,7 sek. Engels-
len (400 meter) klarades pa

OVER 2 LITER

Det dr pa intet sétt forvanande att
fyrportsférgasaren drar en del brinsle.
Redan vid 50 km/tim #r forbrukningen
uppe i nirmare 1,2 liter/mil. Ligger man
och landsviagskoér strax under 130 km/
tim #r forbrukningen strax over 2 liter.
Eftersom tanken rymmer 57 liter blir
aktionsradien cirka 25 mil.

Enligt rekommendationer skall Ford
Mustang ga pa 100 oktanig bensin; pa
vanlig premium knackade dock inte
motorn.

Trots att mindre motorstarka varian-
ter har automatchoke skoéttes choken
pa var high performance-modell ma-
nuellt. Man behovde inte anvénda den
i nidrheten av noll grader men den var
bra att ha om man ville ha snabb tom-
gang medan motorn vérmdes upp.

Annars behdvde man bara trampa till
ett par ganger pa gasen for att motorn
skulle starta med en gang. Néir motorn
74l Ar varm drar den mjukt.

KLARAR LUTNINGEN

Som vintat hade vagnen inga som
helst problem att starta i en lutning pa
1 till 3 — en sadan lutning kor man
uppfor pa trean. Man kunde starta pa
tvaan i en lutning pa 1 till 4.

En lag bakaxelutvixling dr angendm
att anvidnda i stadstrafik eftersom man
kan ligga pa fyran dnda ner till 15 km/
tim och #nda ha motorstyrka for acce-
leration.

Eftersom det behdvs en hel del kon-
centration att styra en sadan hér stor
vagn i stadstrafik dr det en god idé att
starta pa trean och ligga kvar pa den.
Annars kan man starta pa tvaan, vaxla
direkt till fyran och ldmna alla andra
bakom si

Den f3 ixlade transmissionen med
golvspak #r standard for den har mo-
torn. Det ar ett noje att vixla, ldgena
ir distinkta, men man far passa upp.
man maste vixla snabbt. Backen dr latt
att fa i.

Kopplingen har langt spel, den tal
omild behandling och arbetar alltid
mjukt.

STYV FIADRING

a amerikanska bilar har ett
rykte om sig att vara bekvima men

svajiga att aka i — de dr inte idealiska
nidr det gilier mandvrering eller vig-
hallning.

Mustang #r ett undantag: fjadringen
Hr styv, dock inte lika styv som t ex hos
en del engelska sportvagnar med lik-
nande fjadring — individuell fram med
en spiralfjider over dubbla gaffelben
och en stel bakaxel med bladfjadrar

Detta ger i Mustangens fall en treviig
balans mellan god akkomfort och bra
vigegenskaper; vagnen krénger mini-
malt.

Mustangens vigegenskaper hinger
naturligtvis samman med motorstyrkan
och den dragkraft didcken ger. De dick
som satt pa testvagnen gav ordentl
grepp i kurvorna men borjade ocksa
tjuta vid lag pafrestning.

Vagnens understyrning gick over till
gverstyrning genom Okat gaspadrag,
pet forlorades ‘dock inte, men
det #r ingen svarighet att provocera
fram en markant forsiamring av vig-
greppet.

FORSIKTIGT PA GASEN

Har man bara lirt sig att vara for-
siktig pa gasen dr koregenskaperna bra.
Borjar bakdelen rora orvoligt pa sig ar
det latt att korrigera det med sma ratt-
rorelser.

Styrning &r lite tung men samtidig
mycket kinslig. Man har precis kontroll
over vagnen bade i stadstrafik och ute
pa motorvigarna.

Nir det dr halt dr Mustang ingen
rolig vagn att kora eftersom hjulen late
spinner pa alla vixlar. Man maste ta
kurvorna med ytterliz forsiktighet. De
nya bredare lagprofil som nu finns
tillgdngliga borde gora vigegenskaper-
na bittre i alla véder.

Den Mustang som fors in i Sverige
har alltsa skivbromsar som standard
men var testvagn hade bara trumbrom-
sar som inte alls rédckte till.

Vi kérde nagra varv pa en kort rund-
bana och bromsarna mattades snart tills
ingenting fanns kvar. Samma sak hénde
pa en Kkrokig vig dir vi accelererade
hart mellan kurvorna. Handbromsen
som visserligen #Hr effektiv vid en lut-
ning pa 1 till 3 har féga virde som
nodbroms.

OJAMNHETEN SVALIS

Att Mustang #dr en transatlantisk
vagn mirks tydligt pa fjddringen somi
absorberar vigens mindre ojdmnheter;
stérre ojimnheter har dock en tendens
att lyfta nosen pa gnen.

Kardantunneln gor att sitena ligger
bra nédra dorrarna, armb rummet blir
nedskuret. For att fa en kinsla av hur

stor bredd vagnen har vill manga korta
personer héja sitena, men det dr bara
en parentetisk anmiirkning nér det gl
ler ‘en annars bekvim justeringsanord-
ning.

Sthdet i sidorna kunde vara hitire,
men det dr en bra kompromiss mellan
detta och ldtt i- och urstigning. Be-
cvdmligheten 1 baksitet Ar Juxuds 1
jamforelse med manga andra }
vagnar och t o m sedanmodeller.

Kopplingen har langt spel och detta
paverkar instéliningen av forarsitet,
nmen ingen behovde sitta obekvimt nira
ratten. Vixelspaken Ar vil placerad.

MYCKET OVASEN

Nackdelen med lag vaxling ar en hart
arbetande motor som for mycket ovi-
sen. Hydrauliska ventillyftare skulle nog
gora sitt till for att fa en tystare motor.
Det virsta oljudet kommer dock fran
insuget pa forgasaren. Filtret dr ur
ljuddimpningssynpunkt otillfredsstil-
lande.

Det finns inga ljudddmpande arr
mang under motorhuven. Vindbruset blir
patrdngande dver 120 km/tim och kon-
versationen har en tendens att tyna pa
motorvigarna.

Ford har kinsla for virmeanldgg-
ningar och Mustang klarar alla situa-
tioner. Separata kontroller ger frisk
kalluft till foraren och/eller | re-
rarna och tre kontroller dndrar kvant
teten, riktningen och temperaturen
sommaren kan man veva ner hade ¢
stora sidorutorna fram och de sma sido-
rutorna bak.

Att man sitter sa ndra vagnssidan
gor att bl a en tjock fonsterpelare fram
forsimrar sikten snett at sidan. Sikten
bakat genom det stora baktonstret ar
bra. Backspegeln ricker gott till, men
det skulle inte vara ur vigen att ha
yttre backspeglar.
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ENKEL INSTRUMENTBRADA

Stralkastarna var daligt justerade pa
var testvagn och det var svart att :
gora deras effektivitet. De tycktes dock
ha god genomtridngningsformaga.

Instrumenthbridan #r enkel och Il4att
att komma underfund med. En stor has-
tighetsmitare flankeras av brénsle- och
temperaturmitare. Resten Kklaras av
med varningsljus: generator, olja, blink-
visare och helljus.

Var testvagn var, liksom den sont
normalt tas in i Sverige, utrustad med
Rally-Pac som bestar av cn varvriak-
nare och en klocka som sitter pa ratt-
roret.

Tnuti Mustang finns det plats £or pa-
ket i eft mindre lasbart fack i instiu-
mentbridan samt i ett bakre bagageut-
rymme. Det stora yttre bagageutrym-
met stors av reservhjulet som upptar en
inte ovisentlig del av ytan.

Liksom i Falcon &r instrumenteringen enkel och
tatt att komma underfund med.

Bagageutrymmet ar i sig sjalvt relativt stort. Re-
servdacket tar dock upp mycket plats.

De stora dorrarna gor att det ar latt att komma
in i Ford Mustang

2/65 TEKNIIS for ALLA 5



BREDD 1765 GOLV TILL TAK 1070

VIKT OLASTAD

. 1115212
815
1065 / X
300 565 '

600 J 7308 150,825 597/ 165

; i
210E535 \ 455 ;300 k390

772 MARKFRIGANG 140
L—SPARVIDD FRAM 1430 —+ 2730

4575

ztaﬂnde se diagram.

DATA OCH PRESTANDA

TESTFORHALLANDEN: Véider: Torrt, létta vindar. Temperatur + 4—7°C. Luft-
tryck omkr 760 mm Hg. Végbeldggning: Torr asfalt. Brénsle 100 oktan.

INSTRUMENT: Hastighetsmétaren visade ratt vid 50 km/tim och ratt vid 95
km/tim. Véagmataren visade 0,25 % for kort stracka.

VIKTFORDELNING: fram/bak 58/42.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhasti ghet av prov i bada riktningarna 205 km/tim. T E K N | S K S p Ec ' F' KAT' o N
Béasta tid p& uppmatt rakstracka i en rikining (400 m) motsvarar hastigheten 207
km/tim. Vid ett annat prov fick bilen accelerera fran stillastdende en strécka
pa 1600 m, varefter tiden for efterféljande 400 m mattes. Medelvardet av flera

prov i bada riktningarna blev 193 km/tim. Bésta tid i en riktning motsvarar MOTOR: V-8
193 km/tim. 72,9 mm. Kom
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zmeter 101,6 mm, slagléngd

HASTIGHET PA OLIKA VAXLAR: MAXIMIEFFEKT: 27¢ min
,,_Hcgsta hastighet pé 3 an 157 kmjtim FORGASARE: Znk=
2:an 111 kmjtim =
t.an 77 km/tim BRANSLEPUMP: Ford
BRANSLEFORBRUKNING: Se diagram nedan. Totala bréansieférbrukningen KRAFTUVERFORING utvaxling 4:an direkt, 3:an 1,36, 2:an
motsvarar en foérbrukning av 2,2 I/mil. Normal landsvagskorning 2,1 /mil. 1,83, 1:an

Vardet motsvarar forbrukningen vid en hastighet mitt emellan 50 km/tim och
vagnens toppfart, plus 5 9 tillagg fér accelerationen. Brénsletankens rymd
571l

ska trumbromsar, sjalvjusterande.

HIULSTALL: Indiv

o

uell med dubbla gaffelben, spiralfjadrar, stel bakaxel och

/4
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BACKTAGNINGSFORMAGA MED BIBEHALLEN JAMN FART: bladfjédrar.
Max futning pa 4:an 1:3,85 STYRNING: Atercirkulerande kulor.
3:an 1:2,95
2:an 1:2,31 DACK: 70014 |
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