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En fyrsitsig dragster: Ferd Mustang i sitt high performance"utför?nde med en motor på 2i: r(

FOR§} frffiUSTANG
Ferd l\4ustang har nu böriat tas in i Sverige med en V8 pä 225 " =- s=: c = ;z:-'^ '' ]i - - '

testat vagnen i cless vassaste skick med en VS på 27t hl<. Den ka- *z' '2 '''^ S':' 
= 
' :" - -: -

lapp. Leveranstiden blir då cirka 3 månader, I den vassare vers .-3: :' ''l;Si31! '2a1" : ':
snabbaste man kan hitta pä GT-fronten - en veritabel dragster'i 3'l': -:- <'-.-=--- : ' '

205 km/tim.

T f är i EuioDa änsrs rlr'r1 dr,. l:Äbl.:-1 )i :':alr3 har rn kot: ' : '

flfo*a .l.fu.i^rrg "r^.rr'* 
\aI.t *n l:l- 1'::or' l: i*tla ger bekr'ä-

iit.-lg cr-t'ugn niecl enastaenLle prcs:an- 'r' ]-' r'elatitt liten krängning \-:'::' : -

å, ai *" spärtvagn. Storleken är bade ll]''riet rolig att köra och det i::':-' '

"r, 
tOra"t oåh e, nackdei: koittfot't och tt.i r'toiols't!'rka i reserv..

lr;.;;g;;;;iryinn,* maste \'ä8as n,oL s \'rnrns'n är snabb och oar)r' Ir;': ''
äXoroir-ri och nranövre.ingsförÅåga del är lätt att få kontroll på r'a.=r-:'

I Amerika finns det tyr-a motorätorte- oni häftig acceleratic,n.får den att sla':-

r.a. äii iiirga pa Mustaåg: en 3,2 liters rla l våti \'äglag kan^do.ck den kraftiga
rak 6:a pd- §o irx, en iJ liters V8 pa nlotorstl'rkan vara ^farlig orx vagnen

iOO irt, 
"i 

+,? tito". V8 på 22b hk (dän rattas av en ovan förare; n1ån nlasle

*", tä" in i §l'erige lelm standard) vara Inj'cket försikt'g'
samt en 4.7 liters V-8 På 271 hk.

DACK OCH BBOMSAH

LATTA MOTORER

De här motorerna är anmärkning'§-
värt lättå och de har höga motorstyrkor
vid tictigare otänkbara varvtal. En bra
transmiÄsion har dock att dras med en
bakaxelutväxling som begränsar behag-
lig marschfart tiil 145 km/tim beroende
enbart på oväsendet

-l lLri§llr Iair .lLL.l zlar:|

De tr,ä saker vi frarnför allt sk.jriiit in
oss på, i var kritik är däckeI-r ocil tl''lIll-
broÅsarna. På den Mustang sonr sä13s

som standard i Sverige sitter clor:'lt' sri';-
bromsar. Lagprofildäck finns ati i:l ci

Att sätta en stor \r8 frarr; I "::ganska lätl , Ilåssi iil {rl - " :"
Eästa tör viktförclelningcn tö: :] ]!-::

'"-
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\ tal Llci) luiil
af h]'iirt: ::iir'-.-lli är I isseriiSIeil r'rliigil.
rneir ci1't':, o,:'il r rltlt iliir sarIiD)änha1l;'et
ar intei viir cic.

Äten 1ra i\,'åan -sl,,ånn hiulen för myc-
ket. De b:ts-:a -riffrorna ficli vi genout
ätt för-<i slil'a i\-;g p:r kopplingen I'ic1

lagt gasl,ra'ria.l . \'i gåsacle fiii'fullt för'st
-sr-:.lan li siirpl:,t kopplingen hell.

Siiflot'lta r i ficli flam smäl1er högt i
Ll?-sanrrlattirang: 0 95 hm,,'tiin pa 7,6

srk. 0 -1tl'r lin-, tiill pa 19,7 sek. Engels-
liå- lii'ar':slttilin t'100 rneter) klaracies pa
1.1.2 stii. \-1 ånräncle så.ini.Ilå tcknik pti
2:an. so:l: i,a 1:an., siffrorna blrv bara
0.4 sek srit-rlt c.

OVER 2 LITER

Det är pa intet siitt f örvanilnrli: ait
f)'rportsfö1'gasaren tt'al en de1 ili'itnslc.
Rec.lan vid ö0 krn,rl-irn är' förbntltningen
uppe i närmare 1,2 liter'.rntil. Ligger 1lL:r11

oih landsr,äg-citör sLrax undc1 13Ll knr /

tilr är för'brukningen strax över 2 littr'.
Eltcrsonr tankcn rynri-ncr 57 liter blir
åhtionsradieil cirka 25 111i1

Eillig't rt: 1r-onrnlenclationcr sii:rt1 For ci

l\,Iustang ga på 100 ohtanig bensin: p't
vanlig premiui.ir hnack:rcie clock inie
nt Lriorn.

Trots att tllinclr'e llloLol sii]-l'ka Vali:rn-
te| har aLttolllatcilolic sliött-es chokerl

IJå \,ar high perfoi'tilance-tnorleil rrra-
nuc11t. llan 1:chör'11e iirte anviin<ia den
irr;illr,,1r'n ar noll ;lJtrIl lrl\'lr rlr'n vat'
)r1"a att ha olli llläi] r'ille' ha snallb i-or'l-
giirg lliealan tliotorn \'airnlcles unp.-- .Gr.ols bchö','cle ilran bala trililr.r:ai til]
el-t Jlar Sall.gcl' pa g,as|n för a'Ll r.lotol':lr
sklillc stal'ta illeLl en g:rn3. Ni'ir tllol ot n
t'ill ät. r'at'itr^ dral' (itr l)ljlli{t.

KLABAR LUTNINGEN

So it iiitrl aL ltltlc \a:lnt'tl llt;a su:rr

hclst pt'oitletr) att slartå- i en iutning pa
1till 3 tltt s:lclatl 1utning l"ijl lllan
up.pfl'ir l)a t1'ean. I'Ian kunde stal'ta p:r
tr'å.an i en iullring Pa 1 till '1.

lln laS lrakaxeh.ttväxling iir angr:rl:irrt
aii an\rän,:la i staclstrafili eitt'r'sonl ]iian
kan iigga pa fi'r'an äucla ner till 1il kr)r-i
tim och iinr-l:r ha motorstl'r1<a frir acce'
ler'ation.

Eftersotrt rtct belliivs en hei (lcl kon-
ccntration ait st]'ra el.i saclatl hii| stc'r
vaBn i sta(lstrafik iir dt:t en gorl i':ie att
stal'ta pa treirn och ]igga kvar på den'
-q.nnat's l(3li riialr slarla I'd 1123n. r iixla
direkt iili fr-r'an oclt Iiinrna alla auclr'a
bakotir sis.

Den f ]'rvii\iärie t1'ansl]lissionen rned
golr:spak air stan(lai'.1 för den hiir riro-
iorn. I-ret äl' ett nijje åt1- \'iixla, l;igt'nå
jil rlistinlitå. i)len lllan får'plls-sa trpi.l.
nran ttla,<tc \'iirla silabbt. lfat-]ii:r, iir li'i-tt
ått ie i.

Kopllingen har langt sPei, rien ta I

onrilcl bohan('llin!- oth arbcta| alltir'l
n rjLlk l.

STYV FJADFING

De flesta at-nei:1i;l-llsli:-1 bilå1'hår ett
ryktc on1 sig al-l r'61 4 bgkviitrla m€rn

s\/ajigå att åka i -- de ät'inte ideäiiska
när- ået gäli,rr ma.nö1 lerin:l eller \:äg-
ha.1lnin3.

Mustang :ir etL utliial)tål!: fjäclrltlgorl
zir st-../v, clock inte illia st .r'r's(,tll t ex hos
t ir r1,:l crtgelslia s!lcl1'ttagnal' tl-recl lik-
naridt 1.jäCiring ... indiri(ltiell frai. i'ire'l
err splla,lfiäc1er ör'er cirrhi:ia gaffeli:r:n
och en stol bakaxei rlletl hlatifiiiclr'ar

Llettå gcr i }Iustang.,en's fa'll en trlr'ljg
b:rlans nrellan q'ocl :rltliotnf ort och tll'i
\,äg'cgensliairef : \'ag nL'n kr'änger triini-
rnall.

l{ilstarg€rns l1:igegall-skåper' hänger
nålilr"lig t1,is sal]f illån l-rletl illol.orstlr'rlian
och r'ion clragiilaft cliickcn gol'. Ile t{ä(rli

-§onl sait pä test\'agt]erl ga r'' ortientligt
gr'c1rp i liuri,c,;:na tlcn bör'iadt'ot'ilsa
tilria vi.1 I:!t P.ifre-ci"ninq.

Vå!inells ilnilerstS'i r'tirlg gir;k iivel' tili
ö-",r|slrlrrning genoin öiiiil !'asllii{ll'ilg'
r'iiggrcpl:ret för'iol'acles rLrck in'i-e, tlrt'n
clct är ingen sYårighr'i ått pl-o1:o('('-I a

fr.ani en itrarkant iir|siiilir ilig ag viiS-
g l'epp0t.

FORSIKIIGT PÅ GÅ.SEN

llar tuan trara lairt si;l a"t1. \'a]'å fiji'-
siiitig pa Sasen zir köt e3rtrsiialri:rlla l;l'a
Röriär' balitlr:len 1öl a ol'oligt ptL si;l i'i;-

{ict 1ätt att kL,rrigerå (iti llrc{l s}}1i1 rått-
riilr'1scr'.

Slyrnilg i'ir litc tline lnen satrrtirligl
nr3.'c1<ct kiinsliS,. tr{an hal prr.:cis koutroll
ö\:er \.åg1-Ion harile i sla.lstrafik och ute
pa tuoton,iig;rrna.

Niir r:l:t iil hålt alI'Iir'lsi-a1rg i113(rn

lolig t'ir3'n att liijra- cf '.ti sottt l-r.iuicn liill
spinncr p:l alia r'äxiill'. llat.r iuastt-'ta
l<ilrvornir nred yit.erli3 feirsilltiSliet. Dt:
nva brcclarc lag'ploril'iiri'1i sot'n nu finns
tiilgängiiga trorcio göra \'a:igtlgcnskaptrr'-
na biit,Lre i alla viiriot .

Iien r\I]istatlg solll ii)1 s in i Sverige
har al1tsa skil'brol sal soilt standårrl
nren t,år t(tstvagn haclc 1l:ila lrurttbronl-
saI sorn itlte alis l'iiuktc 1111.

Vi körde lla.qra val 1' !a cn koli runcl-
bilna oc h bt'ol-risar.na lllattil.les snal t tills
ingenr,ing fanns kVar Satl.irrta sali hiinrle
på- en kl'okig, \iä3 Ll:il vj accelercr'ade
ira,rt t'ircllan ku1\'o1 na. Handl:r"otlson
sonr vissel'llg'en ii1 tfffliiir- rriti en lttt-
ninp, på I tiil 3 lrar f ii.ga -,'iirdt sotu
nörlirrons.

OJidMNHETEN SVALJS

Att 1r'Iustang är' rn tl ansätliinti-sk
vagn tilärhs ty{llitt I)å fjäclringr:n sotii
abiorber'ar' \jiis'ens tllintll'e ojilrlnlreter:
störrc ojäntnht:ter llal' llo.'}i en lcrirlcnr-
att l)'fta. nosilll l)4. 1't3nen

Kalclaniunneln gör att ."iiitna iigger
hr'ål närä riör'r':rrna. :ll rill-'n-Ssl tliillirIet 1llit:
nL-.lsltLtl e t. För' ait f :l tn liiin-sla av llt'il'

stor brcdd lragllen har vill rnånga korta
Lrersoner höja särerla. men det iir bara
en parente:tisk anirijlrknlng när clet gä1-
It,r' :en annar"s beki'4m iustelingsanorrl-
nirrg.

Siöiiet i sicloltra liun.ld 1:årå hät1-re'
mrrn rlci är en bla kot--rpr':tt;riss nlellan
cie1.ta. or:h lätt i- oc,h trl'stignirlg. Be-
kvälirli8i1€ri('n i båksäte1:. är' lllxttös i
ii-r.r,'rföi't'lse nteri nl:inga anrlra 2 )'2'
\:a!iDar oclt t o tri s+tlanirtoclt]llel:.

Kolrplingcn hal liilgt spt:1 ocir drrtta
pår,eiliar inst;lllu;r.gt']1 av för'ar"sätel'
nicn ing,:n l:)eitövcic sil1a oheii\iälill. nirrå
ratJ-on. \"il.'irllspilli.en :i| \riii pIaci'i atl'

IV}YCKET OV;ESEN

Nacl<tlclcn mc'rl la!l r-ii:iin3- lir t:n ilai't
a1'11\ltån{lc lrloiol soL}', f ör' nrvci<ei- o!ii -

sen. Hvclra,-ili,ska Yentill yf iare skuiie nog
giira sitt tlil för att fa i,'n tl,'stai'e nlotor.
Dc.i. viirst.a oljurlol hotttitlr:t clot'k f lr n
insilget pa fiirgasaron, F.iltret är ur
li udd:i nrpning 5-cr,rnp1111{i1 otillf r'11('lr.stii i-
l.illr r(

Llot f:inris inga. f-irlckliinlfian[lt ål]:an9('-
llr i:r r13 u]r.ie1', llloto]'h u ven. vi n(ihrLl -q!' t hl i r
I-'iiilängai1.i(' ö\-or' 120 lim tiril ot:ll iir)n-
t.ers;rtionrtn har en tell{lcns i1tl. t,1'Iiai prt
ltotr:,r1ilgå r'na .

Fori.l har kiiusl:r för' r-ii.rrueanlirgg-
nlnga.r och h1usl.anF k-iatl't]l ålla sitLlå-
ti.oi1crr. Scp:1rålå kontl'olle1' gtt f t'isli
kaliuf1- rili fölarren och'eliel pa!is::iilo-
tarna cch 1-rs liollt]:alle1' zitlrilar 1(\'åll! i-
tetcn, riktnii'rgen och teLrlperat-ul on I'a
solnrrial'on kan i-nan \:e\ra llel' b:rrie t1t:

si.ora sitiortrto|na fratlr och cio srttil siilo-
r'rrtorrla ba1(.

-\ tt lrlan >l['.!'l sil n;ifä \ 'r ] Ils":r lit lI
göf att hl a r:n tiock i'önsterpclare fraitt
iörsäilrar' -sikten srlett å': siclan. Sikten
'bakztt genotlt t.iot stolzr blrkföl'ist1{)t !ir
l:r.a. Backspogein rii.liel' golt ti11, n''i--lr

det sliLillc inte r':rra r.tl viig en a'-t llå
vttre bachspc-glal .

ENKEL INSTBUMINTBRADA

Str:rll<astarna val' clali-qt illstel'a11e Jr:i.

1,:if testvagn ()ch.ict \'aI, sYa]'t att ä\-'
göra tlcras ctfektititct. Dtr tyciitus rrio'rtr{

ha gocl. geuonrtt'ångningsföl'tuaga..
Iniitt'urlrent]:lrädan är enkcl o(:h lilt-[

a.tt konlma uncierfunr.l trtctl. Et1 stor ha-§'

tighetsrl.itare flaul<eras aY briinsle- i]tllt
ternpel'alLlrlnät4.1'e. Rtlsten lriaras av
med valningsl-ius: BCncralol'. oiia, l.)lir1l(-

fisare och helljrts.
V:rr testvagn l'ar, liksotlL den solil

normäit tas in i Sverige, utI'll§ta'l tllc'l
Ra11y-Pac sotll best:rt'a1: gn 1'a1'1:fiili'
narei och on hloi:lia sotlr sittet' på ra'i1'
röret.

Inuti Nlustailg fitlns lltrt plats iiir iri't-
kel i cit trrindr"e lasllar'l fa(ili i ili§i1ll-
nrentbrlirlau satll i ctt bakrc )råBåg€itlt-
l:'yilrirlLr. I)tt1 silora. yt!re ba-s a3,e1ltrv)ll-
nret stör's a\' I'esei Ihitllcl -qo1l) lrllrili:t1' en
inho r)\'iisi.ln1 lig ili'1 at: r'1 an.

stora dorrarna gor att det ar lätt att konllna
Ford Mustarg

tlt;i, l l,}i,\rli liir .tl-t.^l ;

,
q
.J

,.

Liksom I Faiaon at instrumenteringen
lätt att (ommd.noer{und med'

sig självt relativt stort. He
upp mycket Plats,

enkeI oclr Bagageuhyrrniet är i

servdäcket tar dock r
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-r.:.. VIKT OLASTAD
1325

MABKFRIGÄNG 140

t *SPÅRVIDD FBAM 1430

TESTFORHÅLLANDENT Vaoer; iorri, iätia !inCar. Temoeratur + +-"7'C. i,.rii-
i.yck omkr 760 rrm lig, Vägheiäggtrrng: Icrr asfalt. Brdnsle 100 oktti.
TNSTBUMENT: Hastichetsmätaren visäde räit vid 50 trr tirr cch rali r:o !5
km/tim. Vägmararen t]sace fi,25'p lor kört si.åcka.

VIKTFOBDELNING: franr.'bak 58,42.

MAXIMIHASTIGHET: Medelhastighei av prov !båda riktningerna 205 k.r,ii,n.
Bästa tid på uppmält raksirecka ! en riktning {4C0 mJ motsvarar hastigheten 20?
kmitim. Vid ett annal prov fick bilen accelerera från sti!iastående en siraclia
på'l 600 nr, varefter iiden för efieriöijande 400 m lräit€s. Medeivärdet av flera
prov i båda riktningarna qler,193 knrtim. Sisiå iid; en.ktnrrE "rors!ar,r
i93 km/tirn,

HASTIGHET PÅ OLIKA VÄXLAF;
Hegsia hastignet på 3ran 157 kmltim

: in 111 kmltim
1rån ?7 knt/tir,r

BHANSLEFOBBRUKNING: Se diaqram ned.rn. iotala bränsleiörbrukninqtf,
nrotsvarar en förbrukning ev 2.2 -1,'mil" Ncrmal lancs!ågskörning 2.'l lioril,
Värdet motsvarar förbrukningen vid en hastighet nritt enrellao 50 kn1/tim och
vågoens toppfart, plus 5 9/t rillågg iör accaleraiionen. B.änsletånkers.vrd
57L
BACKTÅGNINGSFORMÅGÅ MEO BIBEHALIEN }AMN FART;

f.4ax iuin ng på 4:ån 1:3,85
-2:an 1:2,95
2ran 1:2.31

EFOIÅS5TnÄCrA ÅCCELERATION

tov

;^i
4.1n

6A

40

20
kM/fl1.4

An C:^ iC 2C 3d iA 50 5C

DATÅ OCH PRESTANBÅ ACCELEBATION: i å'r ,:: I ;ståei,de se diagram

-:lr': :_ a: :i
-a-a- : .: a

45i5

_,: _: t -::r . -:{ a :id

,' ]:
:-'-:l ,__: _'

:-:- ), '.'
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4ö
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TEKNISK SPECIFIKATION
MOTOR:'-.3 :j -r: :.- .-. l l :.. -:,;:;"e:er lCl 6 ilil slaqläiigo
:?9 -'^' 1.:.'.::: :- '- i
MAXIMIEFFEKT: 1' -,, : :.1'l,: . -':
FUBGASARE: i- -: :: : '-. ::-:s
BBANSLEPUVP: :: : '.: ::..

KBAFTOVERFOBINGT l: ..;'. s.a:i ..i-zllirq -4 an dlrekt. 3 an i.36 ? a.
1.33 i:- :-:
BBOMSAR' -..:-:- :)a :-;rbrorsar. sjaivjuslerande.

H.IULSTALLT '. . .!.: led d!bb a gaffeii:en, spiralfladra' stel öakalel r.i'

STYRNiNGT l::-:' ::le'z:Ce <ilor.

DACKI - ll 'r : ':::c-:.

BRÄNStEFöNBNUKNING

30 lc 5a ii 7: t- ?t i00 //0 /20 110 /40 150 i60
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6 I l,lt§ll{ iiir .ll-l.'t IfG.i
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